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Abstract

Mellan Malmé och Lund pédgér utbyggnad av sédra stambanan fran tva till
fyra spér. Tre av stationerna lidngs strickan byggs om och en helt ny station
byggs 1 nirheten av Lund. Strackan som byggs éar totalt 11 km och av dessa
ska ca 5 km sdnkas ner och anldggas 4-6 m under befintlig markniva. Bygget
startade hosten 2017 och de nya sparen ska vara 1 drift i oktober 2023.

Det finns stora utmaningar med bygget, bland annat pa grund av att tva spér
hela tiden ska vara 1 drift. For att mojliggora nedsdnkningen av de nya sparen
anvénds flera olika intressanta stodkonstruktioner; slitsmurar, borrad pélvagg,
permanent stilspont och stodmurar. Dessutom ska uppemot ett 20-tal
tempordra sponter anldggas under byggtiden. Geotekniken inom omrédet
karakteriseras 1 forsta hand av lermordn av olika fasthet. Lermoridnens
egenskaper ar ndgot som har diskuterats flitigt 1 projektet och som har stor
inverkan p4 valet av tekniska 16sningar.

Utmaningarna 1 projektet har kravt att ndra samarbete mellan konstruktor,
geokonstruktor och geotekniker. Att projektera och utfora djupa schakter och
bade permanenta och temporira stodkonstruktioner samtidigt som trafiken
hela tiden ska vara igdng pa nirliggande tempordra spar har varit extremt
utvecklande. Vi kommer att fokusera pa tre delar som varit extra utmanande:

e Betongtunneln i Akarp som utforts med slitsmursviggar, dér
tunneltaket gjuts ovanpa vaggarna och schakt utfors dérefter (en top-
down 16sning). Losningen har stillt stora krav pa samverkan inom
designteamet for att forstd interaktionen mellan olika material och



laster. Vald teknik har medfort storre risker for produktionsanomalier
an vanliga platsgjutna konstruktioner. Detta har krivt ett titt samarbete
mellan konstruktion och produktion fore, under och efter byggnation.

Strackningen 1 nirheten av Hjdrup déar de tempordra spéaren placerades
pé en balkong uppe pa en borrad palviagg. Spéret trafikerades samtidigt
som schakt utfordes under balkongen for anldggande av nya nedsinkta
spar. Hér stills stora krav pa samverkan sivél inom designteamet som
med produktion for att f4 en forstielse kring olika byggskeden och vad
som kan komma att bli dimensionerande.

Vid europavig E6 utfordes en av de tyngsta lanseringarna i Sverige
genom tiderna ndr nistan 9000 ton betongbro lanserades i ett omrade
med relativt 1dg geoteknisk barighet. Hela lanseringsbanan pélades
under befintliga broar pd E6:an samtidigt som denna var fullt
trafikerad. For detta krivdes bla sponter pa flera nivéer, borrning av
forankringar genom befintliga landfasten samt avancerade maétningar
med overvakning dygnet runt.



